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Abstract of DE1 9704366 

A reinforcement for cast road plates (1, 2), comprising a grid structure formed from elements and into 
the free space formed by the elements, load bearing Hat sections (8) project at an angle to the loading 
on the road plate. Preferably a casting material (24) used in the construction comprises an asphaltic 
mastic, concrete, polyethylene, polypropylene, polyurethane or rubber. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Armierungselement fur Fahrbahnplatten 

® Die Erfindung betrifft ein Armierungselement fur Fahr- 
bahnplatten (1, 2), insbesondere fur den Einbau neben 
und zwischen Schienen (50). Das erfindungsgemaBe Ar- 
mierungselement kann generell bei Offnungen im Fahr- 
bahnbereich, so z. B. bei Fernheizkanalen, Gleisubergan- 
gen, Nahtstellen zwischen Briicke und Strafce und bei Ent- 
wasserungskanalen Anwendung finden, wo es notwen- 
dig ist, diese Offnungen mit hochbelastbaren Abdeckun- 
gen zu versehen. Um eine kostengunstige und einfache 
Herstellung von Fahrbahnplatten (1, 2) zu ermoglichen 
und Fahrbahnplatten (1, 2) bereitzustellen, die gleichzeitig 
ein vergleichsweise geringes Gewicht und hohe Tragfa- 
higkeit aufweisen, wird ein Armierungselement fur ge- 
gossene Fahrbahnplatten (1, 2) mit einer aus Gitterele- 
menten (6) gebildeten Gitterstruktur (4) bereitgestellt, bei 
dem zumindest teilweise in von den Gitterelementen (6) 
gebildeten Freiraume jeweils zumindest ein lastaufneh- 
mender Flachenabschnitt (8) ragt, der von zumindest ei- 
nem Gitterelement (6) ausgeht und bei dem der jeweilige 
Flachenabschnitt (8) im Winkel zur Belastungsrichtung 
der Fahrbahnplatte (1 f 2) in den jeweiligen Freiraum ragt. 
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f Beschreibung 

Technisches Gebiet 

Die Erfindung betrifft ein Armierungselement fiir Fahr- 5 
bahnplatten, insbesondere fur den Einbau neben und zwi- 
schen Schienen, Das erfindungsgemaBe Armierungselement 
kann generell bei Offhungen im Fahrbahnbereich, so z. B. 
bei Fernheizkanalen, Gleisiibergangen, Nahtstellen zwi- 
schen Briicke und StraBe und bei Entwasserungskanalen io 
Anwendung finden, wo es notwendig ist, diese Offhungen 
mit hochbelastbaren Abdeckungen zu versehen. 

Stand der Technik 

15 

Ublicherweise kommen Fahrbahnplatten zum Einsatz, die 
aus armiertem, gegossenem Beton bestehen. Im Allgemei- 
nen besteht bei durch Armierungen bewehrten Vorrichtun- 
gen die Gefahr, daB sich das GieBmaterial unter Belastung 
von der Armierung lost und in Belastungsrichtung aus der 20 
Vorrichtung ausbricht. Herkommliche Armierungen beste- 
hen zumeist aus einer Vielzahl von einzelnen Rundstahlen 
oder Stahlmatten, die zur Vermeidung des genannten Aus- 
brechens mehrfach iibereinander geschichtet versetzt ange- 
ordnet sind. Sie werden in eine GieBform eingelegt, in die 25 
der Beton eingegossen wird. Urn bei derartigen Fahrbahn- 
platten eine ausreichende Tragfahigkeit zu gewahrleisten, ist 
es notwendig, die Bewehrung sehr dicht zu ges talten. Dies 
ist bei dem GieBprozeB hinderlich. Demzufolge kommen 
Ruttelvorrichtungen zum Einsatz, die es dem Fullmaterial 30 
ermoglichen, durch die Offnungen in der Bewehrung zu 
dringen und somit eine Fahrbahnplatte mit homogener 
Dichte erzeugen. Diese Fahrbahnplatten sind jedoch von ho- 
hem Gewicht und aufgrund der erforderlichen Ruttelvor- 
richtungen aufwendig herzustellen. 35 

Es sind weiterhin Fahrbahnplatten bekannt, bei denen die 
Bewehrung aus einer flachig ausgedehnten Gitterstruktur 
besteht, die sich aus flachigen und hochkant stehenden Git- 
terelementen zusammensetzt. Diese Bewehrung wird eben- 
falls in eine GieBform eingelegt, in die dann ublicherweise 40 
Beton gegossen wird. Bei einer derartigen Bewehrung ver- 
bleiben jedoch Offnungen, aus denen aufgrund der in der 
Regel normal zur flachigen Ausdehnung der Fahrbahnplatte 
gerichteten Belastung das Fullgut sich von der Bewehrung 
lost und wie ein Stopfen nach unten ausgebrochen wird. 45 

Das der Erfindung zugrundeliegende technische Problem 
besteht darin, durch die Schaffung eines neuartigen Armie- 
rungselementes eine kostengiinstige und einfache Herstel- 
lung von Fahrbahnplatten zu ermoglichen und Fahrbahn- 
platten bereitzustellen, die gleichzeitig ein vergleichsweise 50 
geringes Gewicht und hohe Tragfahigkeit aufweisen. Dieses 
technische Problem wird durch ein Armierungselement fiir 
gegossene Fahrbahnplatten mit einer aus Gitterelementen 
gebildeten Gitterstruktur gelost, bei dem zumindest teil- 
weise in von den Gitterelementen gebildeten Freiraume je- 55 
weils zumindest ein lastaufnehmender Flachenabschnitt 
ragt, der von zumindest einem Gitterelement ausgeht und 
bei dem der jeweilige Flachenabschnitt im Winkel zur Bela- 
stungsrichtung der Fahrbahnplatte in den jeweiligen Frei- 
raum ragt. 60 

Der Erfindung liegt der Gedanke zugrunde, die aus dem 
Stand der Technik bekannte Einzelbewehrung mittels Rund- 
stahlen oder Matten durch ein Armierungselement zu erset- 
zcn, bei dem die ublicherweise normal zur flachigen Aus- 
dehnung der Fahrbahnplatte und sornit auch zum Armie- 65 
rungselement gerichtete Belastung iiber in die in der Gitter- 
struktur verbleibenden Freiraume ragenden Flachenab- 
schnitte in die Gitterstruktur abgefuhrt wird. Erstmals wird 
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mit dem erfindungsgemaBen Armierungselement eine Vor- 
richtung geschaffen, die bei geringerem Gewicht eine ho- 
here Tragfahigkeit aufweist, bei der das fur die Fahrbahn- 
platte benotigte Material reduziert wird und die geringere 
Herstellungskosten der Fahrbahnplatte verursacht. Die Git- 
terstruktur des Armierungselementes verleiht ihm eine im 
wesentlichen flachige Ausdehnung. Sie besteht aus Gitter- 
elementen, zwischen denen Freiraume verbleiben. Ausge- 
hend von den Gitterelementen ragt in der einfachsten Aus- 
fuhrungsform der Erfindung zumindest ein Flachenabschnitt 
in einen der genannten Freiraume unter einem Winkel zur 
Belastungsrichtung der Fahrbahnplatte. Im vergossenen Zu- 
stand ist dieser Flachenabschnitt vollstandig von dem GieB- 
material umgeben. Die winklige Ausdehnung zur Bela- 
stungsrichtung verhindert das Losen des GieBmaterials aus 
dem Armierungselement und ermoglicht es, die Belastung 
aus dem GieBmaterial iiber die Flachenabschnitte in die Git- 
terelemente abzufuhren und in der Gitterstruktur und damit 
in der gesamten Fahrbahnplatte zu verteilen. 

In einer vorteilhaften Ausfuhrungsform der Erfindung 
entspricht die Hohe der Gitterstruktur und somit auch der 
Gitterelemente im wesentlichen der Hohe der damit herge- 
stellten Fahrbahnplatte. Auf diese Weise wird ein besonders 
hohes Flachen- bzw. Widerstandsmoment erreicht. 

Eine weitere vorteilhafte Ausfuhrungsform der Erfindung 
sieht vor, daB im Bereich der Flachenabschnitte Durchbrii- 
che vorgesehen sind. Diese Durchbriiche in den winklig zur 
Belastungsrichtung stehenden Flachenabschnitten ermog- 
licht es, daB das Armierungselement so mit Fullmaterial 
vollgegossen werden kann, daB sowohl die Gitterelemente 
als auch die Flachenabschnitte vollstandig von dem GieB- 
material umfaBt sind. Die somit erreichte homogene Struk- 
tur der Fahrbahnplatte ermoglicht eine zuverlassige und 
gleichmaBige Lastabfuhr iiber den gesamten Fahrbahnplat- 
tenbereich. 

Die Erfindung sieht in einer weiteren Ausfuhrungsform 
vor, daB rnehrere Flachenabschnitte des Armierungselemen- 
tes derart miteinander verbunden sind, daB sie zumindest 
eine Lastaufhahrnetasche bilden. Unter einer Lastaufnahme- 
tasche soli hier eine unterbrochene oder geschlossene poly- 
gonalzug- oder kurvenfbrmige Ausgestaltung der Gitterele- 
mente und der Flachenabschnitte mit einer Offnung verstan- 
den werden, wobei die Belastungsrichtung in die Offnung 
und gegen den Polygonalzug oder die Kurve zeigt. Eine sol- 
che Lastaufhahrnetasche ermoglicht es in vorteilhafter 
Weise, den Grad der Lastabfuhr weiter zu steigern. 

Besonders vorteilhaft ist die Erfindung dahingehend wei- 
tergebildet, daB mindestens zwei Flachenabschnitte in der 
genannten Belastungsrichtung gegeneinander versetzt ange- 
ordnet sind und zwischen sich einen Durchbruch bilden. 
Durch diese besondere Ausfuhrungsform wird erreicht, daB 
sich die verschiedenen Flachenabschnitte innerhalb eines 
Freiraums in Belastungsrichtung staffeln lassen, was inner- 
halb eines einzigen Freiraumes einer Mehrfachabfuhr der 
Belastung in die Gitterstruktur ermoglicht Das Verbleiben 
eines Durchbruches gewahrleistet dabei weiterhin, daB das 
GieBmaterial vollstandig urn die Flachenabschnitte flieBen 
kann. 

ErfindungsgemaB ist ebenfalls in einer weiteren vorteil- 
haften Ausfuhrungsform vorgesehen, daB jeweils minde- 
stens zwei der lastaufnehmenden Flachenabschnitte von ge- 
genuberliegenden Seiten in einen Freiraum ragen. Dies er- 
mdglicht eine Konstruktion des Armierungselementes ahn- 
lich der Lastaufnahmetaschen unter Gewahrleistung von op- 
timalen Bedingungen fur das Fullen des Elementes mit Full- 
material. 

Der erwahnte Anwendungsbereich des erfindungsgema- 
Ben Armierungselementes sieht eine hauptsachiiche Verle- 
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» gung von einem oder mehreren dieser Elemente entlang ei- 
ner geraden oder lediglich leicht gekriimniten Strecke vor. 

Vorteilhafterweise ist daher das gemaB einer zusatzlichen 
Ausfuhrungsform der Erfindung entsprechende Armie- 
rungselement dadurch gekennzeichnet, daB es im wesentli- 5 
chen rechteckformig ist und an entgegengesetzten Seiten 
Einrichtungen zur Auflage des Armierungselementes vorge- 
sehen sind. Von dieser rechteckigen Form sind erfindungs- 
gemaB zwei Seiten entlang der genannten geraden oder nur 
leicht gekriimmten Linie verlegbar und deren andere beiden to 
Seiten bilden die Nahtstelle zwischen zwei benachbarten 
Armierungselementen oder zwischen Armierungseiement 
und benachbarten Bauteilen. 

In einer weiteren Ausgestaltung sieht die Erfindung vor, 
daB die Auflageeinrichtungen des im wesentlichen rechteck- 15 
formigen Armierungselementes als Schenkel so ausgebildet 
sind, daB sie in Laschenkammern von Bahnschienen einleg- 
bar sind. Diese Ausgestaltung erzielt den Vorteil einer paB- 
genauen Verlegung als Fahrbahnplatten zwischen Schienen 
oder von Schienen nach auBen zum gleisangrenzenden Be- 20 
reich hin weisend. 

Zusatzlich sieht die Erfindung vor, daB das Armierungs- 
eiement an einer Seite zumindest eine Ausnehmung und auf 
einer entgegengesetzten Seite zumindest einen der Ausneh- 
mung entsprechenden Vorsprung aufweist, so daB benach- 25 
barte Armierungselemente ineinandersteckbar sind. Diese 
vorteilhafte Konfiguration der Naht stelle zwischen benach- 
barten Armierungselementen ermoglicht es, die benachbar- 
ten Armierungselemente dauerhaft zueinander fluchtend 
auszurichten. Eine je nach Ausgestaltung der Ausnehmung 30 
vorzusehende Umhiillung der Ausnehmung in Richtung des 
Inneren der Gitterstruktur gewahrleistet, daB auch nach Ful- 
lung des Armierungselementes mit Fullmaterial die Ausneh- 
mung freibleibt, so daB der in sie passende Vorsprung des 
benachbarten Elementes nach wie vor einsteckbar ist. 35 

Zusatzlich kann die Erfindung weiterhin vorteilhaft da- 
hingehend ausgebildet werden, daB eine Fiihrung fur eine 
Einrichtung zum Verspannen benachbarter Platten vorgese- 
hen ist. Diese Fuhrung gewahrleistet, daB nach Fullen des 
Armierungselementes mit Fullmaterial eine Verspannungs- 40 
einrichtung durch das Element durchfuhrbar ist. Die Ver- 
spannungseinrichtung ermoglicht es, zwei oder mehrere be- 
nachbarte Platten nach Ausrichten durch das Einpassen des 
erfindungsgemaBen Vorsprungs in die erfindungsgemafie 
Ausnehmung so miteinander zu verspannen, daB Relativbe- 45 
wegung zwischen benachbarten Platten verhindert wird. Es 
ist ebenfalls moglich, daB die Fuhrung oder die Verspan- 
nungseinrichtung gieichzeitig die Funktion des dauerhaft 
fiuchtenden Ausrichtens benachbarter Platten ubernimmt. 

Die Erfindung sieht zusatzlich vor, daB eine Fahrbahn- 50 
platte mit einem Armierungseiement nach einer oder mehre- 
ren der vorgenannten Ausfuhrungsformen bereitgestellt 
wird, wobei das GieBmaterial zum Fullen des Armierungs- 
elementes aus Asphaltmastix, Beton, Polyathylen, Polypro- 
pylen, Polyurethan oder Gummi besteht. Eine Fullung des 55 
Armierungselementes mitderartigen Materialien gewahrlei- 
stet in vorteilhafter Weise, der Fahrbahnplatte eine Oberfla- 
chengestaltung bzw. eine Oberflachenstruktur zu verieihen, 
deren Rauhigkeit und Reibkoeffizient durch Werkstoffwahl 
und Strukturgestaltung frei bestimmbar ist. Es ist weiterhin 60 
moglich, das Material partiell zu farben oder vollstandig 
durchzufarben, was fur Markierungen, so z. B. Fahrbahn- 
markierungen, vorteilhaft ist. Diese Werkstoffe stellen Bei- 
spiele fur besonders geeignetc Materialien dar. Es ist eben- 
falls denkbar, sie durch andere flieBfahige und aushartbare 65 
Werkstoffe zu ersetzen. 
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Kurze Beschreibung der Zeichnungen 

Fig, 1 zeigt eine erfindungsgemafie Fahrbahnplatte mit ei- 
nem erfindungsgemaBen Armierungseiement in einer ge- 
schnittenen Seitenansicht, wobei die Platte als AuBenplatte 
endang eines Bahnschiene verlegt ist; 

Fig. 2 zeigt eine der Fig, 1 entsprechende, teil weise auf- 
gebrochene Draufsicht auf die Fahrbahnplatte; 

Fig, 3 zeigt eine vergroBerte Schnittdarstellung der in der 
Fig. 1 dargestellten Fahrbahnplatte; 

Fig, 4 ist eine vergroBerte Darstellung von in dem Armie- 
rungseiement enthaltenen Teilen der Gitterelemente und von 
Flachenelementen, in denen mit einer strichpunktierten Li- 
nie ein Schnittverlauf A-A angedeutet ist; und 

Fig. 5 zeigt die der Schnittlinie A-A der Fig. 4 entspre- 
chende Schnittdarstellung, wobei zwei der Flachenelemente 
geschnitten sind. 

Beschreibung eines Ausfuhrungsbeispiels 

Unter Bezugnahme auf die Figuren wird im folgenden ein 
Ausfuhrungsbeispiel des erfindungsgemaBen Armierungs- 
elements in einer erfindungsgemaBen Fahrbahnplatte, die 
generell in den Figuren mit 1 bezeichnet ist, ausfuhrlich be- 
schrieben. 

Die Fahrbahnplatte 1 ist in der Fig. 1 als AuBenplatte in 
einer Gleisuberfuhrung dargestellt, das heiBt sie wird von ei- 
ner Schiene 50 eines Bahngleises aus nach auBen in Rich- 
tung eines Betonrandbalkens 58 verlegt. Die Schiene 50 ist 
in herkommlicher Art durch Verschraubungen 52 mit Bahn- 
schwellen 62 verbunden. Es weisen sowohl der Betonrand- 
balken 58 eine Ausnehmung 60 als auch die Schiene 50 eine 
Ausnehmung auf, wobei letztere generell als Laschenkam- 
mer 54 bezeichnet wird. Bei dieser Einbauvariante liegt die 
Fahrbahnplatte 1 demzufolge mit einer ihrer Seiten in der 
Ausnehmung 60 des Betonrandbalkens 58 auf und mit ihrer 
anderen Seite auf einem Schienenfullstuck 56 in der La- 
schenkammer 54 einer Schiene 50. Es ist ebenfalls denkbar, 
das erfindungsgemaBe Armierungseiement in einer Fahr- 
bahnplatte als Innenplatte 2 zu verwenden, wie in der Fig. 1 
rechts angedeutet, wobei die Innenplatte 2 dann beziiglich 
ihrer seitlichen Auflagen in jeweils einer Laschenkammer 
von zwei Schienen eines Bahngleises symmetrisch gestaltet 
ist. Im zusatzlichen Unterschied zur AuBenplatte 1 ist die 
Oberseite der Innenplatte 2 parallel zu den Schienen 50 
beidseitig mit einer langlichen Aussparung versehen. Diese 
Aussparung bildet eine Spurrille, so daB die Spurkranze von 
Radern der Schienenfahrzeuge zwischen den Schienen und 
der Fahrbahnplatte 2 Platz finden. Die hohe Belastung der 
Fahrbahnplatte kommt z. B. zustande, indem schwere Fahr- 
zeuge (Nutzfahrzeuge, Kettenfahrzeuge, etc.) die Gleisuber- 
fuhrung uberqueren. 

Im allgemeinen besteht die Fahrbahnplatte 1 aus einem 
mit Fullmaterial 24 gefiillten Armierungseiement. Das Ar- 
mierungseiement wiederum setzt sich aus einer aus Gitter- 
elementen 6 gebildeten Gitterstruktur 4 zusammen, wobei 
Flachenelemente 8 in die zwischen den Gitterelementen 6 
und somit in der Gitterstruktur 4 verbleibenden Freiraume 
ragen (siehe Fig, 1, 2). Typische Abmessungen des Armie- 
rungselementes sind ca. 800 mm x 600 mm fur eine AuBen- 
platte 2 und 1435 mm x 600 mm fur eine Innenplatte 1, wo- 
bei die Wandstarke der Gitterelemente typischerweise zwi- 
schen 2 und 10 mm liegt. Die MaBe entsprechen dem jewei- 
ligen Standard fiir Randabstand, Spurweite der Gleise und 
Teilung der Bahnschwellen. Als Werkstoff fur das Armie- 
rungseiement kommen je nach Belastung entsprechende 
Metall werkstoffe in Frage, z. B. St 37, Aluminium, oder 
auch hochfeste Stahle. Bei letzteren laBt sich eine Steige- 
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t rung der Festigkeit von ca. 20%-30% gegeniiber St 37 er- 
zielen. Bei Aluminium ist eine erhohte Verringerung des 
Gewichts moglich. 

Zusatzlich weist das Armierungselement eine betonrand- 
seitige Auflageeinrichtung 16 und eine gleisseitige Auflage- 5 
einrichtung 14 auf, die respektive in der Ausnehmung 60 
des Betonrandbalkens 58 und in der Laschenkammer 54 der 
Schiene 50 aufliegen. Entsprechend den Anforderungen an 
eine auBenseitige Fahrbahnplatte 1 sind die Auflageeinrich- 
tungen 14, 16 des Armierungselementes in dem dargestell- 10 
ten Ausruhrungsbeispiel asymmetrisch gestaltet. Die Aufla- 
geeinrichtung 14 ist als kurzer, die Auflageeinrichtung 16 
als langer Schenkel ausgebildet. Bei einer Verwendung der 
Fahrbahnplatte als Innenplatte 2 wiirde das Armierungsele- 
ment jedoch beiderseitig gleich gestaltete Auflageeinrich- 15 
tungen aufweisen, in Form der gleisseitigen Auflageeinrich- 
tung 14 der AuBenplatte 1. Die gleisseitigen Auflageeinrich- 
tungen 14 sind zusatzlich auf der den Bahnschwellen zuge- 
kehrten Seite in ihren Eckbereichen mit (nicht dargestellten) 
Ausnehmungen versehen, so daB sie nicht auf je nach Typ 20 
der Schwelle eventuell hervorstehenden Gleisverschraubun- 
gen (z . B. Hakenschrauben) aufsitzen. 

Den Fig. 1 und 2 ist weiterhin entnehmbar, daB das Ar- 
mierungselement der Fahrbahnplatte 1 eine Fiihrung 22 zum 
Verspannen zweier oder mehrerer benachbarter Platten auf- 25 
weist. Die Fiihrung 22 ist hier als zylindrisches Rohr darge- 
stellt, die durch die Gitterstruktur 4 hindurch reicht. Durch 
das Rohr kann zum Beispiel eine sich durch eine entspre- 
chend groBe Anzahl von Fahrbahnplatten 1, 2 erstreckende 
Gewindestange eingefuhrt werden, die dann an beiden En- 30 
den verschraubt wird. Zusatzlich ist es denkbar, die Fiihrung 
22 lediglich als zylindrische Bohrung in den auBeren Stegen 
der Gitterstruktur 4 vorzusehen, so daB zwei benachbarte In- 
nenplatten 2 oder zwei benachbarte AuBenplatten 1 z. B. 
mittels einzelner Maschinenverschraubungen miteinander 35 
verspannt werden konnen. Das Verspannen von benachbar- 
ten Fahrbahnplatten 1, 2 verhindert eine Relativbewegung 
zwischen diesen, so daB auch unter hoher Belastung keine 
Spalte zwischen benachbarten Fahrbahnplatten auftreten 
konnen, die beim Oberfahren der Fahrbahnplatten oder beim 40 
Uberqueren dieser zu FuB hinderlich oder sogar gefahrlich 
sein konnten. 

Um beim Verlegen der Fahrbahnplatten eine dauerhafte 
und sichere, fluchtende Ausrichtung von benachbarten In- 
nen- bzw. AuBenplatten 2 bzw. 1 oder zu gewahrleisten und 45 
um das Verlegen der Fahrbahnplatten zu erleichtern, sind in 
einem Armierungselement zusatzlich auf einer Seite Aus- 
nehmungen 18 vorgesehen, die in der Fig. 1 als zylindrische 
Ausnehmungen dargestellt sind, und auf der ihr gegeniiber- 
liegenden Seite Vorspriinge 20 vorgesehen, wie sie aus der 50 
Fig, 2 entnehmbar sind. Beim Verlegen von benachbarten 
Fahrbahnplatten 1 oder 2 lassen sich nun jeweils die Vor- 
spriinge 20 eines Armierungselementes in die Ausnehmun- 
gen 18 des benachbarten Armierungselementes stecken. Da 
das Armierungselement gefullt werden muB, wenn es in ei- 55 
ner Fahrbahnplatte zur Anwendung kommt, sind die Aus- 
nehmungen 18 vorteilhafterweise allseitig umschlossen, 
z. B. als eingeschweiBte Rohrstiicke mit Endplatten. Es ist 
somit gewahrleistet, daB die Ausnehmungen 18 auch nach 
Befullen des Armierungselementes noch zuganglich sind. 60 
Weiterhin ist es denkbar, daB die Ausnehmungen 18 und die 
Vorspriinge 20 entfallen und die Ausrichtfunktion in die 
Fiihrungseinrichtung 22 zum Verspannen integriert wird. 

Aus der Fig. 1 ist weiterhin erkennbar, daB die Abmes- 
sungen des ausgeharteten Fullmateriais 24 die Abmessun- 65 
gen der Gitterstruktur 4 sowohl in der Hone als auch in der 
Breite ubersteigen. Das entstehende ObermaB in Richtung 
der Auflage kann in Abhangigkeit vom Fullmaterial 24 ent- 
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sprechend der gewunschten Dampfungseigenschaften der 
Fahrbahnplatte gewahlt werden. Es ist daher ebenfalls denk- 
bar, entsprechend seitlich und/oder unten kein t)bermaB 
vorzusehen. Aus der Fig. 2 ist weiterhin entnehmbar, daB 
die Abmessungen des Fullmateriais 24 die des Armierungs- 
elementes in Richtung der Langserstreckung der Schiene 50 
nicht ubersteigen, so daB ein exakter und schmaler Spalt 
zwischen benachbarten Fahrbahnplatten 1 oder 2 erreicht 
werden kann. 

Die Fig. 3 zeigt eine vergroBerte Schnittansicht einer Au- 
Benplatte 1. In dieser Schnittansicht sind die oben beschrie- 
benen Eiemente noch einmal deutlicher erkennbar. Insbe- 
sondere ist der Fig. 3 zu entnehmen, wie aufgrund der in den 
Flachenabschnitten 8 vorgesehenen Durchbriiche 10 das 
Fullmaterial 24 ungehindert an den Gitterelementen 6 vor- 
bei, entlang der Flacheneiemente 8 und durch die Durchbrii- 
che 10 hindurch flieBen kann. Als Folge dieser optimalen 
FlieBbedingungen umhiillt das Fullmaterial 24 sowohl die 
Gitterelemente 6 als auch die Flacheneiemente 8 allseitig. 
Aus der Fig. 3 geht ebenfalls hervor, wie aufgrund der Ge- 
staltung der Flacheneiemente 8 relativ zur Hauptbelastungs- 
richtung, die in der Fig. 3 mit einem mit F gekennzeichne- 
tem Pfeil verdeutlicht ist, das Fullmaterial 24 daran gehin- 
dert wird, durch die Belastung aus den zwischen den im we- 
sentlichen senkrecht verlaufenden Gitterelementen 6 ver- 
bleibenden Freiraumen gedriickt zu werden. Die starr z. B. 
mittels VerschweiBungen 9 (Fig. 2) oder sogar einteilig mit 
den Gitterelementen 6 verbundenen Flachenabschnitte 8 
wirken der Belastung F entgegen, indem sie Anteile der Ge- 
samtbelastung F in die Gitterelemente 8 und von dort in die 
Auflage der Fahrbahnplatte 1, 2 abfuhren. Eine eventuelle 
Durchbiegung der Flacheneiemente 8 wird dabei durch die 
allseitige Umhullung der Flacheneiemente 8 mit dem Full- 
material 24 verhindert. 

In-der Fig. 3 sind nach links weisende Flacheneiemente 8 
mit durchgezogenen Linien dargestellt, nach rechts wei- 
sende Flacheneiemente 8 mit unterbrochenen Linien ge- 
kennzeichnet. Dieser Darstellung ist entnehmbar, daB dem- 
zufolge in den gleichen Freiraum ragende Flacheneiemente 
8 versetzt angeordnet sind. Dies geht ebenfalls aus dem auf- 
gebrochenen Teil der Fig. 2 hervor. Aus diesem Teil der Fig. 
2 sind auch zwischen versetzt angeordneten Flachenelemen- 
ten 8 verbleibende Durchbruche 12 entnehmbar, die in Ver- 
bindung mit den in den Flacheneiemente 8 vorgesehenen 
Durchbruchen 10 die optimalen FlieBbedingungen fur das 
Fullmaterial 24 schaffen. Es ist ebenfalls denkbar, die nach 
"unten", d. h. in Belastungsrichtung, und gleichzeitig relativ 
zu den Gitterelementen 6 nach innen gerichteten Flachen- 
eiemente 8, die somit Lastaufnahmetaschen bilden, je nach 
Lastfall anders zu gestalten. So ist es beispielsweise denk- 
bar, sie nach "oben", d. h. gegen Belastungsrichtung, und 
gleichzeitig nach innen zu richten, oder mit samtlichen be- 
nachbarten Gitterelementen fest verbunden bzw. einstiickig 
ausgebildete, mit Durchbruchen versehene Lastaufnahmeta- 
schen vorzusehen. Eine detailliertere Ansicht der Flachen- 
eiemente 8 ist der fig. 4 entnehmbar. Diese Figur zeigt, wie 
von einem Gitterelement 6 ausgehend, verschiedene, hier 
gleich gestaltete, Flachenabschnitte 8 in unterschiedliche 
Richtungen weisen konnen. 

Wie aus der Fig. 2 erkennbar, kann das Fullmaterial 24, 
was im Anwendungsbereich der Fahrbahnplatten zweckma- 
Bigerweise aus den Werkstoffen Asphaltmastix, Beton, Po- 
lyathylen, Polypropylen, Polyurethan oder Gummi ausge- 
wahlt wird, mit einer dem Anwendungsbereich entspre- 
chend rauhen Oberflachenstruktur versehen werden. Es ist 
ebenfalls moglich, das Fullmaterial 24 ein- und/oder durch- 
zufarben, so daB in einfacher Weise auf ihm Fahrbahnmar- 
kierungen oder ahnliches aufgebracht werden konnen. 
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Es ist fiir einen Fachmann ersichtlich, daB bei einer An- 
wendung der Erfindung in Bereichen, die zwar hohe Bela- 
stungsfalle darstellen aber keine glatte oder ebene Oberfla- 
che erfordem, das Armierungselement auch ohne Fullmate- 
rial verwendet werden kann. Dies wiirde den zusatzlichen 
Vorteil bieten, daB aufgrund der bereits fiir evtl. Fuilmaterial 
geschaffenen, guten FlieBbedingungen auch andere fliissige 
oder pastose Medien, wie z. B. Regenwasser oder toxische 
Fliissigkeiten, ebenfalls sicher und zuveriassig abgeleitet 
wiirden. 
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element nach mindestens einem der Anspriiche 1 bis 
10, wobei das GieBmaterial (24) aus Asphaltmastix, 
Beton, Polyathylen, Polypropylen, Polyurethan oder 
Gummi besteht. 



Hierzu 3 Seite(n) Zeichnungen 
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Patentanspriiche 

1. Armierungselement fur gegossene Fahrbahnplatten 
(1, 2) mit einer aus Gitterelementen (6) gebildeten Git- 15 
terstruktur (4), bei dem zumindest teilweise in von den 
Gitterelementen (6) gebildeten Freiraume jeweils zu- 
mindest ein lastaufhehmender Flachenabschnitt (8) 
ragt, der von zumindest einem Gitterelement (6) aus- 
geht und bei dem der jeweilige Flachenabschnitt (8) im 20 
Winkel zur Belastungsrichtung (F) der Fahrbahnplatte 
(1, 2) in den jeweiligen Freiraum ragt. 

2. Armierungselement nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Hohe der Gitterstruktur und so- 
mit auch der Gitterelemente (6) im wesentlichen der 25 
Hohe der damit hergestellten Fahrbahnplatte (1, 2) ent- 
spricht. 

3. Armierungselement nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, daB im Be- 
reich der Flachenabschnitte (8) Durchbriiche (10, 12) 30 
vorgesehen sind. 

4. Armierungselement nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere 
Flachenabschnitte (8) des Armierungselementes derart 
miteinander verbunden sind, daB sie zumindest eine 35 
Lastaufhahmetasche bilden. 

5. Armierungselement nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB minde- 
stens zwei Flachenabschnitte (8) in der genannten Be- 
lastungsrichtung (F) gegeneinander versetzt angeord- 40 
net sind und zwischen sich einen Durchbruch (12) bil- 
den. 

6. Armierungselement nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB jeweils 
mindestens zwei der lastaufhehmenden Flachenab- 45 
schnitte (8) von gegeniiberliegenden Seiten in einen 
Freiraum ragen. 

7. Armierungselement nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB es im we- 
sendichen rechteckrormig ist und an entgegengesetzten 50 
Seiten Einrichtungen (14, 16) zur Auflage des Armie- 
rungselementes vorgesehen sind. 

8. Armierungselement nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Auflageeinrichtungen (14, 16) 
als Schenkel so ausgebildet sind, daB sie in Laschen- 55 
kammem (54) von Bahnschienen (50) einlegbar sind. 

9. Armierungselement nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB an einer 
Seite zumindest eine Ausnehmung (18) und auf einer 
entgegengesetzten Seite zumindest ein der Ausneh- 60 
mung (18) enlsprechender Vorsprung (20) vorgesehen 
ist, so daB benachbarte Armierungselemente ineinan- 
dersteckbar sind. 

10. Armierungselement nach mindestens einem der 
Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB eine 65 
Fuhrung (22) fiir eine Einrichtung zum Verspannen be- 
nachbarter Fahrbahnplatten (1, 2) vorgesehen ist. 

11. Fahrbahnplatte, hergestellt mit einem Armierungs- 
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